REPORT » FAHRRADPARKEN

Schnell umsetzbar

| MOBILITATSWENDE BRAUCH
~ ABSTELLANLAGEN f

s

R
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Genug sichere Platze zum Abstellen sind fiir mehr Fahrradmobi-

litat unverzichtbar. Gute Konzepte und Produkte gibt es, bislang

hapert es hierzulande aber noch an der Umsetzung. Experten

fordern angesichts neuer Férdermdglichkeiten mehr Dynamik.

» Fahrrdder und E-Bikes nehmen als
stadtische  Verkehrsmittel — immer
mehr Fahrt auf, doch beim Abstellen
wird es schwierig. Das Fahrrad vor das
Haus stellen? Unsicher und auf den
oft knappen Gehwegen wird es noch
enger. Oder lieber in den Keller tra-
gen? Insbesondere bei schwereren E-
Bikes ein sehr mihsames Unterfan-
gen. Und am Ziel? Kann man wenigs-
tens dort sein teures Rad sicher
abstellen — bei Bedarf auch Uber
Nacht? Ganz reale Probleme im All-
tag. Der Bedarf nach sicheren Park-
mdglichkeiten und Abstellanlagen
nimmt deutlich zu und wird sicher
auch in den kommenden Jahren nicht
nachlassen.

Neue Mobilitdt braucht
Diebstahlschutz

Andreas Hombach vom Abstellanla-
gen-Hersteller WSM betont die wich-
tige Rolle von E-Bikes fiir die Mobili-
tatswende: ,Das E-Bike hat die neue
Mobilitat vor allem in Stadten, in de-
nen das Fahrrad bislang aus topogra-
fischen Griinden nicht angekommen
war, vielfach verstarkt.” Wie steht es
aber mit Angeboten zum sicheren
Abstellen im offentlichen Raum?
Schon im personlichen Umfeld kennt
wohl jeder Alltagsradler Orte, die er
mit einem schlechten Geflhl anféhrt,
da es dort keine ausreichenden Még-
lichkeiten gibt, das Fahrrad sicher am
Rahmen anzuschlieBen. Das Problem
bremst die Mobilitatswende, weil
hochwertige Fahrrader und E-Bikes
auch bei Dieben immer begehrter
werden. Abstellen, ohne den Rahmen

anzuschlieBen, ist nirgends empfeh-
lenswert, denn so landet das Rad
trotz bestem Schloss schnell auf ei-
nem Transporter. Was also tun? Die
gute Nachricht: An Geld fehlt es den
Kommunen mittlerweile selten. An-
dreas Hombach verweist als aktuelles
Beispiel auf das ,Sonderprogramm
Stadt und Land” des BMVI, das ge-
rade in Kraft getreten ist. Dabei be-
kommen Regionen erstmals bis zu 90
Prozent der Kosten fur Rad-Infra-
struktur vom Bund - normal ist Rad-
verkehr Landersache. Dabei wird aus-
driicklich auch Geld fir den Bau von
Abstellanlagen und Fahrradparkhau-
sern zur Verfligung gestellt. Oftmals
fehlten jedoch die Planer und manch-
mal auch das tiefere Verstandnis fur
das Thema. Noch immer sei zum Bei-
spiel in vielen Verwaltungen nicht
klar, welche Abstellanlagen empfeh-
lenswert sind. ,Bitte keine Felgenkiller
fiir teure E-Bikes”, appelliert Andreas
Hombach und spricht dabei den
langst tberholten Vorderradbiigel an,
der kaum Diebstahlschutz bietet, son-
dern parkende Réder nur ordnet, ver-
bunden mit dem hohen Risiko, das
Vorderrad zu beschédigen. Als ,Eier
legende Wollmilchsau” empfiehlt der
Experte stattdessen einen Anlehnbdi-
gel mit zweitem Querrohr, je nach
Parksituation auch mit Uberdachung.
.Da kann man einfach alles anschlie-
Ben; das ist auch die beste Losung fur
Cargobikes und Liegerader.” Ein Vor-
teil sei, dass der Abstand der einzel-
nen Biigel zueinander flexibel ange-
passt werden kann. Wirklich sicher
sind aber auch diese Lésungen nicht,
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J6rg Thiemann-Linden
Mitglied Planerbiro ,Team Red", Bonn
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Die Hamburger

Fahrradhiuschen
bieten Platz fiir

l 12 Réder und

gehdren seit den

1990er-Jahren

zum Stadtbild.

Die Verkaufspreise fiir Fahrrader und
E-Bikes liegen nach den Angaben der
Branchenverbinde bei Premium-
Fachhéndlern in der Regel zwischen
rund 800 und 4.000 Euro. Noch ein-
mal deutlich dariiber liegen mit Giber
5.000 Euro sowohl E-Cargobikes als
auch die von Pendlern geschéatzten
schnellen E-Bikes der 45-km/h-Klasse.
Fiir Diebe lohnenswert ist auch

der Teilediebstahl.

Allein die Kosten fiir einen E-Bike-
Akku belaufen sich auf 600 Euro und
mehr und auch ein leistungsstarker
Scheinwerfer kann schon mal

200 bis 300 Euro kosten.

denn mit der zunehmenden Verbrei-
tung hochwertiger Rader wichst auch
die Professionalitit der Diebe. Mitt-
lerweile werden an schlecht einseh-
baren Orten statt der hochstabilen
Schitsser lieber die Anlehnblgel
durchschnitten. Diese Entwicklung
kénnte auch die Verbreitung von
Fahrradparkhéusern oder abschlieB-
baren Boxen fiir Fahrrader vorantrei-
ben. Sie kosten zwar ein Vielfaches
und benétigen mehr Platz, bieten da-
fur aber nicht nur Schutz vor Dieb-
stahl und Nésse, sondern auch vor
neugierigen Blicken.

Clevere Lésungen in Benelux
und Hamburg

Wahrend hierzulande in den letzten
Jahren in Wohngebieten nach und
nach immerhin mehr AbschlieBmég-
lichkeiten durch Bugelparker ge-
schaffen wurden, gibt es bei den nie-

derlandischen Nachbarn schon seit
Jahrzehnten bewéhrte Konzepte wie
spezielle Parkhiuser oder die soge-
nannte  Fietsttommel, eine ge-
schlossene und liberdachte Anlage in
verschiedenen Versionen, die auf
freien Flachen oder umgewidmeten
Pkw-Parkplatzen aufgestellt wird. An-
wohner kénnen hier einen Radstell-
platz im Abo fir rund 60 Euro pro
Jahr mieten. Die Nachfrage ist hoch
und &hnliche Projekte und Anlagen
finden sich (z. B. unter dem Namen
Velo-Boxx) inzwischen auch groBfla-
chig in Belgien und Danemark. In
Deutschland gibt es zwar ebenfalls
eine hohe Nachfrage, aber 6ffentli-
cher Raum ist knapp und Autopark-
platze umzuwidmen bleibt vielerorts
bislang ein Tabu. Regional gibt es
eine hnliche Lésung tatsichlich aber
auch hier. In Hamburg ist das ,Fahr-
radhéuschen” gut vertreten: ,Wir ha-
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ben mittlerweile einige Hundert in

Wohngebieten aufgestellt”, sagt Rai-

ner Kéhnke, Geschéftsfiihrer des Un-

ternehmens Velopark. Urspriinglich

entstanden war die Abstellanlage aus

einem sozialpolitischen Projekt. Seit

1995 kénnen Anwohner mit Platz vor

dem Haus dieses zehneckige Haus-

chen von der Stadt aufstellen lassen.

JEtwa 7.000 Euro kostet das, die

Hélfte steuert die Kommune hinzu”,

so Kohnke. Die Stadt Hamburg hat
eine eigene Internetseite zur Beantra-

gung eines Hauschens, das zu einem
Hamburger Standard geworden ist. Es
braucht maximal sechs Quadratmeter
und bietet Platz fur bis zu zwolf Ra-
der. Die Aufhéngung fir die Hoch-
kant-Unterbringung ist drehbar gela-
gert. So spart man Platz, da man den
Raum nicht betreten muss. Wer sein
Rad abholen will, 6ffnet die gut len-
kerbreite Tur und dreht die Spindel so
weit, bis sein Rad in der Offnung er-
scheint. Das Rad in der Schiene leicht
nach oben schieben, das Vorderrad
aus dem Haken und aus dem Sténder
nehmen, fertig. Trotz der Erfolgsge-
schichte beliefert Velopark neben
Hamburg nur wenige deutsche
Stddte. In  Dortmund allerdings
konnte das Hamburger Hauschen et-
was FuB fassen, auch hier subventio-
niert die Kommune einen GroBteil der
Anschaffungs- und Aufstellungskos-
ten. In Dusseldorf und der Fahrrad-
diebstahl-Hochburg Mnster schiit-
zen einige vergleichbare, regional
und teils angelehnt ans Hamburger
Vorbild entwickelte Fahrradgaragen
E-Bikes und Fahrrader in Wohngebie-
ten. Wichtig dabei immer: geringer
Flachenbedarf bei maximaler Raum-
auslastung. Das originale Hamburger

H&uschen ist laut Rainer Koéhnke in
der Schweiz stark vertreten.

Platz zum Abstellen

ist eigentlich da

Ein Problem bei der Schaffung von
Abstellflachen ist die Verfligbarkeit
von Raum, vor allem in den Stadten.
Hier mussen die fehlenden Flachen
kiinftig wohl vermehrt vom Auto
kommen, was rein rechnerisch aber
ein Vorteil ist. ,Wir erreichen durch
die Umwidmung eine enorme Stell-
platzvermehrung”, so Jorg Thiemann-
Linden, freier Planer fir den Radver-
kehr und Mitglied des Planerbiros
.Team Red” in Bonn. ,Ein Autostell-
platz entspricht acht Stellplatzen fir
Fahrrader.” Besonders wichtig fur
Fahrradabstellanlagen sei dabei die

Positionierung nah an maoglichen
(Einkaufs-)Zielen. Auch die Geschéfts-
leute hatten mittlerweile erkannt,
dass die Portemonnaie-Dichte steigt,
je mehr Menschen ihr Fahrzeug ab-
stellen kénnen.

Mehr Platz firs sichere Abstellen
von Fahrrddern und gleichzeitig mehr
Sicherheit verspricht auch das Kon-
zept, das verbotene Kfz-Parken um
Kreuzungen und Einmindungen wir-
kungsvoll mit Fahrradbigeln zu ver-
hindern und wieder wichtige Sichtbe-
ziehungen zu gewdhrleisten. So
kénnten allein an einer Standardkreu-
zung laut ADFC-Konzept 16 Bligel
und damit 32 sichere Fahrradstell-
plétze entstehen.

Auch Lastenrader vergroBern das
Platzproblem nach Expertenmeinung

Bei ausreichendem Abstand lassen sich an
Anlehnbiigeln mit Querrohr auch Cargo-
bikes bequem und sicher abstellen.

Bild: Heinrich StréBenreuther
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Beim Sharea-Angebot der ZEG-
Tochter Eurorad kénnen Kun-
den E-Fahrzeuge fiir spezifische
Zeitrdume aus extra gefertigten
Garagen mit einem digitalen
Verleihsystem mieten.

LEITFADEN
FAHRRADABSTELLANLAGEN

Umfassender Leitfaden
zur Planung aus Hessen

Einen umfassenden Leitfaden zur Planung
von Radabstellanlagen hat das hessische
Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen herausgegeben. Fiir den Leit-
faden wurden verschiedene Situationen vom
Wohnhaus iiber den Gewerbebetrieb bis zu
Gffentlichen Plétzen untersucht. Die Aufga-
ben sei keineswegs trivial, so die Macherin-
nen und Macher, denn die Anforderungen
seien von Ort zu Ort sehr unterschiedlich.

Zum Download:
nahmobiI-hessen.de/unterstuetzung/
planen-und—bauen/radabstellanlagen

nicht, denn meist werden sie von
Stadtern anstelle eines Autos genutzt.
Braucht es dazu spezielle Lastenrad-
Parkplatze? ,Meiner Einschatzung
nach nicht’, so Arne Behrensen, Ge-
schéftsfihrer der Beraterfirma Cargo-
bikejetzt und Mitglied im Vorstand
des Radlogistik Verband Deutschland
e. V. (RLVD). ,Wenn der Raum vorhan-
den ist, ist nicht zu argumentieren,
warum in diesem Gebiet separate Ab-
stellanlagen fiir Cargobikes installiert
werden sollten. Was die Ladezonen
anbelangt: Wo geliefert wird, da muss
eine Ladezone sein - ganz einfach.”
Zum Gliick werde nach den Erfah-
rungen des Planers Thiemann-Linden
heute fast grundsitzlich auch in
Deutschland die Abstell-Infrastruktur
einbezogen, wenn in einer Kommune
neue Radweganlagen geplant wer-
den oder wenn ein Marktplatz oder
ein Shoppingcenter umgebaut wird.
Das reiche aber noch nicht. .Man
muss jetzt sehr schnell und groB3 han-

deln, es gibt heute eine enorme Dy-
namik.”

Neue Mobilitit als Teamarbeit

Egal ob es ums sichere Abstellen, Ab-
schlieBen, Lademéglichkeiten, neue
Technologien oder Kommunikation
geht, wenn neue Mobilitit erfolgreich
sein soll, dann ist persénlicher Einsatz
und Teamarbeit zwischen den ver-
schiedenen Akteuren gefordert. Mit
diesem Ziel lancierte der deutsche Si-
cherheitsspezialist Abus im letzten
Jahr die Kampagne ,Get Urbanized"”.
Ein Videoclip (s. Youtube / Get urba-
nized) motivierte dabei zum Radfah-
ren. ,Wir wollten zum Nachdenken
anregen”, so Torsten Mendel, PR-Ma-
nager des Unternehmens. Nicht mit
erhobenem Zeigefinger, sondern mit
Humor wurden in dem Clip die klei-
nen Schrecken des Arbeitspendelns
per Auto und 6&ffentlichen Verkehrs-
mitteln dargestellt. Probleme, die man

Interessant an der Kampagne: Sie
zeigte keine Produktwerbung. ,Das
Primare war fur uns, fir Fahrradmobi-
litit zu werben. Erst dann der Ge-
danke: Wer sich aufs Fahrrad setzt, der
kann unser Kunde werden”, sagt Men-
del, dessen Unternehmen unter ande-
rem Fahrradschlésser und -helme her-
stellt. Bei Abus glaubt man, dass man
auch mit dem richtigen Schloss und
dem passenden AnschlieBbugel die
Mobilitdt vorantreiben kann. Dazu
entwickelt der Hersteller heute auch
digitale Losungen, wie per App und
Bluetooth steuerbare Schlésser mit
Alarmfunktion. Fir die weitere Ent-
wicklung und neue digitale Lésungen
ist man bei Abus mit Produzenten von
Abstellanlagen genauso im Gesprach

Eigenfinanzierung. Regionen erhalten bis zu
90 Prozent der Kosten fiir Radinfrastruktur
vom Bund - auch fiir Abstellanlagen und

Fahrradparkhéauser.

wie mit Stadtplanern und Wohnungs-
baugesellschaften.

Auf vernetzte Lésungen setzt auch
das Unternehmen Eurorad, einer der
wichtigsten Innovatoren der Fahrrad-
branche. Unter dem Namen SHAREA
stellt Eurorad Unternehmen, Stadten
und Kommunen, Wohnungsbauge-
sellschaften, Energieversorgern etc.
eine neuartige Plattform zur Verfi-
gung, welche die Moglichkeit bietet,
ein eigenes Sharing-Konzept zu be-
treiben. Die maBgeschneiderte E-Mo-
bility-Lésung aus einer Hand umfasst
topaktuelle loT-vernetzte E-Bikes,
Cargobikes und E-Scooter, modernste
App-Technologie, individuelle Abstell-
anlagen, kompletten Service und ei-
nen umfassenden Rundum-Versiche-

E-Mobilitat ohne Grenzen

e

E-Bike-Ladestation IP 44
fiir den Outdoor-Bereich

rungsschutz. Vorteile fir die Betreiber:
fest kalkulierbare Kosten und kein
Aufwand im laufenden Betrieb.

Angesichts der dynamischen Ent-
wicklung bei der Technologie und
den Moglichkeiten der Vernetzung
lohnt es sich also auf jeden Fall, nicht
nur ,in Metall’, sondern auch in
neuen Lésungen zu denken. Die Nie-
derlénder sind bei ihren Fahrradpark-
hdusern hier Ubrigens bereits viel
weiter und arbeiten mit integrierten
Lésungen fiir Zugéange und Abrech-
nungen per Smartcard und Apps und
sorgen so fir eine lickenlose Verbin-
dung mit Sharing-Anbietern und dem
offentlichen Verkehr. m

Text: Georg Bleicher

Ein Unternehmen der LISTA-Gruppe

mit Fahrradpendeln umgehen kann.

* Ladestation, Wertfachschrank, persén_liches Schliessfach:
k. Drei Funktionen vereint in einem einzigen Schrank.
- Einfach, praktisch, sicher! Typisch Thur Metall.
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